Institut' fiir Meereskunde . « - : { - -
Institutsleitung g e : Warnemiinde, den 299601971 el
EXH KUK OO £
FAHRTBERICHT '
1. schifi: WAlexander v. Humboldt™
2, Auslauftermin un.d -hafen: 254 3 1 971 Rostock
3. Einlauftermin und -hafen: 25 ? 6, 1 971 .l Rostock 3o Sy

t. Arbeitsgebiet: 2entralatlantik

T s iy ¢ 4
5. Verantwortliche Abteilung: ! Bereich II
Forschungsgruppe: '
Arbeitsgruppe: !
6. Stationsplan: siehe Anlage 1 (............ Seiten)
7. Kapitén: G, Herzig
8. Wissenschaftlicher Fahrileiter: Dr. Nehring
9. Fahrtteilnehmer:
stellv,

1 Dipl.-Met., Wolf Pahrtleiter 7 Hilfstechn, Hahn .

2 Dipl.-Biol, Kaiser 8 Stud. rer.nat. Kohler
3 Dipl.-GeophysdxKremser 9 Stud, rer.nat., Weber
.4 Techniker Wachs = | R e

5 Techniker Nielsen . NS

¢ Techniker Mehlhorn G

10. Arbeitsaufgaben (Kurzbezeichnung):
Untersuchungen zum Produktionspotential des Zentralatlantik
(Vertrag Nr., 5/70) ;

11. MeBprogramm: siehe Anlage 2 (..o Seiten)

12. Sonstige Aufgaben:



13. SSotoiw s RENCXOnK Versorgungshifen: Casablanca (9/10.4., 15.—17.6.71),

Dakar und Freetown (18.-20,5.71)
(27 .=29.4.71)

14. Fahrtidnderungen entscheidet der Fahrtleiter eigenverantwertlich in Abstimmung mit dem Kapitdn. Vor
Beginn der Fahrt ist [ir alle Expeditionsmitglieder eine Arbeitsschutzbelehrung durchzufiihren und im
Arbeitsschutzbuch des Schiffes aktenkundig zu machen. Der Fahrtleiter jst fiir ordnungsgemifie Autbe-

reitung der Mefiwerte und deren termingerechte Welterleﬂung ‘an die zustindigen Mitarbeiter verant-
wortlich.

Tiir ozeanographische MeBfahrten sind die Richtlinien It. Anlage 3 fiir die Protokollfiihrung verbindlich.

15. Besondere Bemerkungen:

o 7

Die Untersuchungen wurden entsprechend dem Programm vom
56341971 durchgefiihrt., ,

Infolge Ruderschadens muBte das Schiff voriibergehend nach
Rostock zurtickkehren (30e3. =~ 1.4.1 971), wodurch sich die
Verschiebung im Zeitplan ergab.

AREXERXKRK ', Nehring wmmmmmmm &ﬂ
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Durchgefiihrt 1 — > Kenntnis genommen ! :

Warnemiinde, d. 29.6.1971

Verteilerschliissel: ;

1) Fahrtleiter (A, B, 1, 2, 8) 5) stellvertretender Institutsdirektor (A, B, 1, 2)

2) Kapitéin (A, B, 1, 2) 6) stellvertretender Institutsdirektor (A, B)

3) Institutsdirektor (A, B, 1, 2) T7) Abteilung KaderffBildung (A)

1) Gruppenleiter Schiffe (A, 1) 8) z. d. A. (A, B, 1, 2)

! Nichtzutreffendes streichen
A = Fahrtauftrag (%) B = Fahrtbericht (6x)

Anlagén: 1 (6x), 2 (3x), 3 (1x)

I[-15-37 Ag 310-68-DDR-2511



Anlage 1 zum Fahrtbericht /71

Bg t;, $_Geridteverluste

Am 19.4.1971 gingen zwel Thermometerkipprahmen, jeweils bestlicki
mit einem'geachutmten und zwel ungeschiitzten Thermometern, ver-
loren. Pie Griinde hierfir lassen sich nicht mehr genau rekon-
struieren. Vermatlich wurden die Rahmen durch das édufprallende
Fallgewicht vom Draht abgeschlagen, well die Klemmvorrichtuangen
nicht mehr im besten Zustand waren.

Unter ungiinstigen Arbeitsbedingungen (Windstirke 6 - 7 Bf%.)
gingen aufierdem drei weitere geschiitzte und 5 ungeschitzte
Tiefseeckippthermometer, teils infolge Anschlagens der Vasser—
gchipfer an die Bordwand, teils durch das Herausfallen eines
Thermome terki pprahmens aus der Halterung, zu Bruch,

Wahrend der Arbeiten gingen weiterhin 18 Fallgewichte ver-
loren, teilweise infolge Bruchs des Haltedrahtes. :

Schlieflich haben sich wilhrend der Arbeiten im Unterstrom-
gebiet 2 Tlligel von den Strommessern losgedreht und sind ver-
lorengegangen.

Zusammenstellung aller Verluste:
2 Sttick Thermometerkipprahmen

. Fallgewichtbe
g ® Tiefeecekippthermometer Form B —2 bis +30° C
5 Piefseekippthermometer Form A -2 "  +30° ¢
e A Strommesserfliigel
An Bord, den 19.6..1971 : -
UW

Dr. D, Nehring
Fahrtleiter
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